
DOSSIER DE OBRAS

FERROCARRIL

MÁS DE 70 AÑOS HACIENDO CAMINO BAJO TIERRA



OSSA, fundada en 1952, es la empresa líder en el sector de las obras subterráneas, especializada en cuatro áreas de 

negocio: Construcción, Energía, Minería y Servicios.

Tanto en excavaciones subterráneas por métodos convencionales (NATM) como con tuneladoras (TBM), o rozadoras, 

OSSA es el socio de referencia en obras subterráneas de la mayoría de los grandes grupos industriales y constructores de 

España. OSSA está comprometida con la calidad, la seguridad y el medio ambiente, a la vez que invierte en innovación y 

apuesta por el sentido común y el trabajo en equipo.

Ha construido, entre otras obras emblemáticas, la mayor central hidroeléctrica subterránea de Europa y los pozos de 

minería de mayor envergadura del sector minero español. En la última década lidera la ejecución de túneles ferroviarios 

de Alta Velocidad en España, y ha construido 10 km de túneles para el Metro de Santiago de Chile.

Internacionalmente ha realizado obras en países como Hong Kong, Taiwan, Chile, Perú, Colombia, Panamá, Costa Rica, Brasil y 

Guatemala y recientemente enfoca su actividad en América del Norte, Centroamérica, Asia y Reino Unido.

Tras 70 años de éxitos, su estrategia es continuar la expansión internacional, a la vez que el apoyo a socios y clientes 

en España, de manera que los proyectos sigan siendo una referencia en calidad, seguridad, ejecución, innovación y 

compromiso.

PRESENTACIÓN



SEGURIDAD Y SALUD
La seguridad es el principal activo para OSSA desde el inicio de su actividad, exigido por la dificultad y 
especialización de las obras ejecutadas bajo tierra.

El personal de la compañía cuenta con un alto grado de profesionalidad y especialización, lo que se ha 
conseguido tras muchos años de formación y transmisión de knowhow. El trabajo en atmosferas confinadas 
con presencia de gases, polvo, ruidos, baja visibilidad y uso de explosivos hace que el área de seguridad de 
OSSA sea la de mayor relevancia para la empresa.

La aplicación de técnicas punteras e innovadoras en el campo de las obras subterráneas hace necesaria la 
formación continua de todos los recursos humanos de la empresa.



		    IDENTIFICACIÓN DE OBRASDE OBRAS

Categoría:

Fotografías singulares:

Obra:

Cliente:

Inicio: Sección:

Final: Longitud:

PLAZO DE
EJECUCIÓN

TIPO DE
EXCAVACIÓN

PAIS

PROVINCIA

MUNICIPIO

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

GEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

MAQUINARIA
EMPLEADA

GEOMETRÍA
160 m²

Adit, 2 túneles y 1 caverna. 600 m.

PERFORACIÓN Y VOLADURA (NATM)

GRANITOS

Robot PUTZMEISTER SPM-500
Jumbo EPIROC XL3C
Jumbo EPIROC E2C
Palas cargadoras CATERPILLAR CAT-980

TABUK

ARABIA SAUDÍ

TABUK

38.511.922 €

El proyecto NEOM consiste en la construcción de una nueva ciudad en el noroeste de Arabia Saudí, en la costa del mar 
Rojo. Para ello se requiere la construcción de dos túneles de ferrocarril en paralelo, uno para pasajeros y otro
para mercancías.
OSSA ejecutará 2 túneles de 3.200m cada uno (sección 160m²), el Adit 3N de 2.340m (sección 80m²) y
el Adit junction de 140m (sección 380m²).

2 x 3.200 m.31/07/2025

01/04/2023

FERROCARRIL NEOM SPINE INFRASTRUCTURE - RUNNING TUNNELS (MOUNTAIN SECTION) LOTS 2 AND 3

FCC Construcción S.A.



		    IDENTIFICACIÓN DE OBRAS

Categoría:

Fotografías singulares:

Obra:

Cliente:

Inicio: Sección:

Final: Lomgitud:

PLAZO DE
EJECUCIÓN

TIPO DE
EXCAVACIÓN

PAIS

PROVINCIA

MUNICIPIO

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

GEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

MAQUINARIA
EMPLEADA

GEOMETRÍA
28 m²

Galerías de emergencia. Variable

Perforación y voladura.
Sistema NATM.

Variable

Jumbos
Retroexcavadoras
Robot de gunitado
Manitou
Palas cargadoras
Camiones

País Vasco

España

Mondragón, Elorrio, Durango, 
Amorebieta, Lemoa, Galdakao y 
Basauri.

25.220.115 €

Las obras se ubican en el recorrido del eje Vitoria – Bilbao   del tren de alta velocidad. El proyecto en cuestión abarca 7 
tramos diferentes de túnel donde, por normativa, es necesario construir   galerías de emergencia paralelas de tal manera 
que no existan más de 1.000 m de túnel sin una salida de emergencia.

4.771 m. (Galerías) + 183 m. (Entronques)01/2022

10/2019

FERROCARRIL NUEVAS SALIDAS DE EMERGENCIA DE LOS TÚNELES DE LA L.A.V.
VITORIA - BILBAO - SAN SEBASTIÁN. TRAMO: VITORIA-BILBAO.

ADIF



Fotografías singulares

Categoría Obra

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

Inicio: 04/2019

Final: 12/2020

TIPO DE 
EXCAVACIÓN Galerías de emergencia

PROVINCIA Guipuzcoa

PAÍS España

MUNICIPIO Bergara – Astigarraga

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Las obras se ubican en el recorrido del eje Vitoria–Bilbao–San Sebastián del tren de alta velocidad. El proyecto en 
cuestión consta de cuatro tramos diferentes de túnel donde, por la nueva normativa, es necesario encajar nuevas 
galerías de emergencia paralelas de manera que no existan más de 1.000 m de túnel sin salida de emergencia. La obra se 
aborda con dos equipos de excavación y sostenimiento y dos equipos de revestimiento.

GEOMETRÍA
Sección: 20 m²

Longitud: 1.860 m

MONTERA Variable

MÉTODO
CONSTRUCTIVO Perforación y voladura

GEOLOGÍA Y
GEOTECNIA Variable

MAQUINARIA 
EMPLEADA

Jumbos
Retroexcavadoras
Palas cargadoras
Robots
Manitou
Camiones

PRESUPUESTO
(SIN IVA) 10.575.000 €

Cliente: E.T.S.

NUEVAS SALIDAS DE EMERGENCIA EN LOS TÚNELES  
DE LA LAV VITORIA–BILBAO–SAN SEBASTIÁN. TRAMO: BERGARA–ASTIGARRAGA



Categoría Obra

Fotografías singulares

Cliente: Sociedad Estatal de Infraestructuras Terrestres

Inicio: 01/2010

Final: 12/2019

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

ZamoraPROVINCIA

EspañaPAÍS

Pedralba de la Pradería,  
Requejo

MUNICIPIO

Las obras consiste en la ejecución de la plataforma de alta Velocidad-Madrid Galicia, la cual tiene 4,96 Km. en doble vía 
y 1,44 Km. en vía única. Las principales obras que se realizan son dos viaductos, el de Requejo de 2,1 Km. de longitud 
y el de Los Pedregales de 1,42 Km. Además se ejecuta el Túnel de Pedralba de la Pradería en la zona de doble vía con 
una longitud de 1.700 m. incluidos los falsos túneles (1.580 m. de túnel en mina) y una sección libre de 86 m2. También 
se ejecuta el Túnel de Requejo de 2,4 km. para vía única, la sección será de 75 m2, y se incluye la construcción de dos 
falsos túneles a la entrada y a la salida del 20 m. cada uno y otro intermedio de 40 m. El proceso de excavación de los 
túneles sigue la filosofía del Nuevo Método Aústriaco (NATM), en las zonas donde el terreno sea de alta resistencia se 
excava con perforación y voladura y en las zonas donde el terreno sea de peor calidad con medios mecánicos.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección:	Túnel de Pedralba de la Pradería 86 m2

	 Túnel de Requejo 75 m2

Longitud:	Túnel de Pedralba de la Pradería 1.700 m.
	 Túnel de Requejo 2.400 m.

GEOMETRÍA

ModeradaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Esquistos, pizarras con intercalaciones de cuarcitasGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

132.775.860 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

CORREDOR NORTE-NOROESTE MADRID-GALICIA, LÍNEA DE ALTA VELOCIDAD.
TRAMO: LUBIÁN-ZAMORA. SUBTRAMO: PEDRALBA PRADERÍA-TÚNEL DE PADORNELOIDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Fotografías singulares

Inicio: 01/2018

Final: 10/2018

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

Túnel Tren Alta VelocidadTIPO DE 
EXCAVACIÓN

OrensePROVINCIA

EspañaPAÍS

LazaMUNICIPIO

Los trabajos consisten en la finalización del túnel de Cerdedelo, parte del tramo Porticamba-Cerdedelo del AVE gallego.

Los sostenimientos requeridos son en general pesados en base a bulones, cerchas, hormigón proyectado y paraguas. 
487 m de túnel en avance y 1.028 m de túnel en destroza.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Túnel en avance de sección 48 m2

Túnel en destroza de sección 31 m2
GEOMETRÍA

100 mMONTERA

Perforación y voladura / MecánicaMÉTODO
CONSTRUCTIVO

Pizarras y ampelitas de calidad media malaGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

1 Jumbo XL3C y 1 jumbo L2C 
2 Robot PM 500 
1 Normet y 2 Manitou

MAQUINARIA 
EMPLEADA

4.767.424 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

Categoría Obra

Cliente: UTE LAZA (DRAGADOS-TECSA-COLLOSA-SOGEOSA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FINALIZACIÓN TÚNEL TRAMO PORTOCAMBA - CERDEDELO,  
DEL AVE MADRID-GALICIAFERROCARRIL



Categoría Obra

VARIANTE DE PUEBLA DE SAN JULIÁN

Fotografías singulares

Inicio: 04/2007

Final: 07/2018

Sección: 110 m²

Longitud: 1.970 m.

Túneles

Lugo

España

Puebla de San Julián

77.962.695 €

Moderada

Granodioritas Hercínicas

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura. 
Excavación mecánica

Jumbo de tres brazos Tamrock Axera. Robojet gunitado 
vía húmeda Putzmeister Wetkret η = 30 m³/h

Dos túneles ferroviarios de 520 y 1.450 m. de longitud diseñado con las características de línea de Alta Velocidad.
 
Eliminación de 16 pasos a nivel que existían en el anterior trazado para elevar el nivel de seguridad. Construcción de la 
Nueva Estación La Puebla de San Julian.
 
Hormigón proyectado con fibras 45 Kg/m³, cerchas TH - 29/HEB - 160, bulones de 4 m. de longitud y 25 mm. de 
diámetro.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

Fotografías singulares

Cliente: Administración de Infraestructuras Ferroviarias

Inicio: 06/2010

Final: 07/2018

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelTIPO DE 
EXCAVACIÓN

CáceresPROVINCIA

EspañaPAÍS

Cañaveral, Casas de MillánMUNICIPIO

El tramo tiene una longitud de 6,6 Km. El proyecto incluye la ejecución de dos viaductos, uno sobre el Arroyo del 
Boquerón de 75 m. de longitud y otro de 90 m. denominado viaducto sobre el Arroyo de Campillo, además se ejecuta 
el Túnel de Santa Marina de 3.595 m. de longitud total, en el que se incluyen dos falsos túneles de 215 m. y 60 m. 
cada uno. Además el proyecto incluye la ejecución de movimientos de tierras, 3 encauzamientos, obras de drenaje, 
reposición de servicios y servidumbres afectados.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 100 m²

Longitud: 3.320 m.
GEOMETRÍA

MediaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Cuarcitas, pizarras, areniscas y conglomeradosGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

93.951.423 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

PLATAFORMA DE LÍNEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA–FRONTERA
PORTUGUESA. TALAYUELA–CÁCERES. TRAMO: GRIMALDO-CASAS DE MILLÁNIDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

NUEVA RED FERROVIARIA DEL PAÍS VASCO. TRAMO: TOLOSA

Fotografías singulares

Cliente: Gobierno Vasco

Inicio: 12/2009

Final: 11/2016

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

GuipúzcoaPROVINCIA

EspañaPAÍS

TolosaMUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Las obras mencionadas consisten en la construcción de la plataforma del Tramo de Tolosa, comprendida entre los 
PP.KK 210+475 al 214+266, lo que corresponde a una longitud de 3.791 m. El proyecto incluye la construcción de los 
siguientes elementos: se ejecutan dos túneles de doble vía, el túnel 1 de 1517,9 m. y el túnel 2 de 1455,2 m., además se 
ejecutan dos galerías de emergencia: la galería 1 que entronca con el túnel 1 y con una longitud de 60 m. y la galería 2 
que entronca con el túnel 2 y con una longitud de 401 m. Además se realizan 3 Túneles Artificiales, el nº1 de 507,6 m. 
y 100 m2 de sección y el nº2 y el nº3 de 23,9 m. y 17,6 m. respectivamente, todos con una sección de 85 m2. Además 
se realiza un viaducto de 108 m. de longitud. 
Los túneles 1 y 2 con unas longitudes de 1.512,9 m. y 1.452,7 m., en mina respectivamente, tienen una sección libre 
de 85 m2. Los túneles se realizan mediante el método convencional, con voladuras en las zonas de rocas sanas y con 
retroexcavadora en las zonas donde el terreno es de peor calidad, mediante la filosofía constructiva del Nuevo Método 
Austrico (NATM).
Los principales elementos de sostenimiento empleados tanto en los túneles como en las galerías de evacuación son: 
Hormigón proyectado; bulones expansivos Mn-16, cerchas del tipo TH-29 y HEB-160, mallazo de 150x150x6 mm. de acero.

Sección: 85 m²

Longitud: 1.513 m. + 1.453 m.
GEOMETRÍA

ModeradaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Margas, areniscas y calizasGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

69.401.875 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL ESPIÑO. VÍA IZQUIERDA

Cliente: OHL - Sobrino - Asfaltos Elsan

Fotografías singulares

Inicio: 05/2013

Final: 12/2015

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

OrensePROVINCIA

EspañaPAÍS

A Gudiña, Vilariño de ConsoMUNICIPIO

Excavación del Túnel del Espiño (Vía Izquierda), perteneciente a la obra de la Plataforma del Corredor Norte-Noroeste  
de Alta Velocidad Madrid - Galicia. El túnel tienen una longitud de 3.500 m. y una sección de excavación de 
aproximadamente es de 70 m2 y una sección final de 52 m2. Los elementos de sostenimiento empleados durante la 
excavación del túnel son: Hormigón Proyectado, cerchas tipo TH-29 y HEB-160, bulones de expansión tipo MN-16, 
bulones autoperforantes y micropilotes de 88,9 mm. y de 101,6 mm.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 52 m²

Longitud: 3.500 m.
GEOMETRÍA

Media - AltaMONTERA

NATM (Avance y Destroza).
Perforación y voladura. Medios Mecánicos. 

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Pizarras silíceas, cuarcitas,
granitos sanos y meteorizados

GEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbo Atlas Copco XL3C de tres brazos
Robot de Gunitado Putzmesiter PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

9.421.331 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Fotografías singulares

Categoría Obra

Cliente: Ferrovial Agroman, S.A.

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS TÚNEL ESPIÑO. VÍA DERECHA

Inicio: 05/2013

Final: 12/2015

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

OrensePROVINCIA

EspañaPAÍS

A Gudiña, Vilariño de ConsoMUNICIPIO

Excavación del Túnel del Espiño (Vía Derecha), perteneciente a la obra de la Plataforma del Corredor Norte-Noroeste  
de Alta Velocidad Madrid - Galicia. El túnel tienen una longitud de 3.500 m. y una sección de excavación de 
aproximadamente 70 m2 y una sección final de 52 m2. Los elementos de sostenimiento durante la excavación del túnel 
son: Hormigón Proyectado, cerchas tipo TH-29 y HEB-160, bulones de expansión tipo MN-16, bulones autoperforantes 
y micropilotes de 88,9 mm. y de 101,6 mm.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 52 m²

Longitud: 3.500 m.
GEOMETRÍA

Media - AltaMONTERA

NATM (Avance y Destroza).
Perforación y voladura. Medios Mecánicos. 

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Pizarras silíceas, cuarcitas,
granitos sanos y meteorizados

GEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbo Atlas Copco XL3C de tres brazos
Robot de Gunitado Putzmesiter PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

10.500.115 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

FERROCARRIL



Fotografías singulares

Inicio: 08/2008

Final: 06/2015

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

PontevedraPROVINCIA

EspañaPAÍS

Vilagarcía de Arousa y CatoiraMUNICIPIO

Construcción de la plataforma del Eje Atlántico de alta velocidad, la longitud del tramo es de 8,35 km. Las principales 
obras ejecutadas son cinco túneles: Quinteiro de 1.776,5 m., Outeiro de 233 m., Valicovas de 1.287,75 m., Abalo de 
520,5 m. y Pedras Miúdas de 56 m. 

Todos los túneles se han realizado mediante el Nuevo Método Austríaco (NATM), mediante perforación y voladura en 
las zonas donde los materiales tienen alta calidad geotécnica y con retroexcavdoras con martillo en las zonas de mala 
calidad. La sección final de los túneles es de 85 m2. El túnel de Quinteiro lleva una galería de emergencia de 396 m. de 
longitud y una sección de 32 m2.

Además la obra incluye la ejecución de la remodelación de la playa de vías, un paso superior de 82 m. de longitud, 
cinco pasos inferiores, trece obras de drenaje, cuatro muros, reposiciones de servicios y caminos y servidumbres 
afectados.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 85 m²

Longitud: 3.873,75 m. (total)
GEOMETRÍA

MediaMONTERA

NATM. Medios mecánicosMÉTODO
CONSTRUCTIVO

Granitos con diferentes grados de alteraciónGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbo de tres brazos
Robot de gunitado
Retroexcavadora
Manipulador telescópico

MAQUINARIA 
EMPLEADA

114.052.749 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

Categoría Obra

Cliente: Ministerio de Fomento

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS EJE ATLÁNTICO DE ALTA VELOCIDAD.
TRAMO: VILAGARCIA DE AROUSA-CATOIRAFERROCARRIL



C824 TÚNEL HONG KONG

Cliente: MTR (Mass Transit Rail Corporation)

Inicio: 08/2010

Final: 12/2013

Túnel Alta Velocidad

SAR Hong Kong

China

Yuen Long

149.445.693 €

Alto

1 pozo 250 m² y 90 m. de profundidad
1 pozo 490 m² y 45 m. de profundidad
Túneles dobles de 67 m² con caverna de 345 m² y ensanches

Tobas con vetas de cuarzo y areniscas

Excavación de pozo con pantalla de pilotes secantes en el 
tramo superior en suelos y perforación y voladuras en la 
zona inferior en roca.

Jumbos Atlas Copco XE3C, L2C, retro-excavadoras 	
CAT 320, Robojets PM 500, Plataformas Manitou, 	
Puente Grúa GH.

Construcción de túneles de metro. Se trata de túneles dobles de 2,6 Km. cada tubo, con una caverna para cambio de 
vías y dos pozos de 90 m. y de 45 m. respectivamente en los extremos del tramo. 

La sección de los túneles es de 70 m² por tubo. 

La excavación se realiza alternando retro-excavadoras con martillo y jumbos. Algunas mediciones: 21.000 m3 de
gunita, 240.000 m. de bulones tipo Swellex MN24 , 115 t. de cerchas metálicas y 101.000 m3 de hormigón armado.

Categoría Obra

PLAZO DE
EJECUCIÓN

TIPO DE
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA
EMPLEADA

Fotografías singulares

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL URNIETA

Fotografías singulares

Cliente: UTE Urumea: Dragados-Obras Subterráneas-Comsa-Leza

Inicio: 11/2012

Final: 12/2013

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

GuipúzcoaPROVINCIA

EspañaPAÍS

UrnietaMUNICIPIO

La obra consiste en la ejecución del túnel ferroviario de Urnieta perteneciente a la obra de la nueva red ferroviaria 
del País Vasco en el tramo: Urnieta-Hernani. El túnel tiene una longitud de 2.587 m. y una sección libre de 85 m2, el 
método de excavación es el Nuevo Método Austriaco, el procedimiento de ejecución será de tipo convencional mediante 
voladuras. Además se ejecutan dos galerías de 642, 9 m. y 417 m. y con una sección libre de 41,5 m2. Los elementos de 
sostenimiento empleados en el túnel y en las galerías son: Hormigón proyectado, bulones y cerchas de tipo TH y HEB.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 85 m²

Longitud: 2.157 m.
GEOMETRÍA

AltaMONTERA

NATM (Avance y destroza) Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Calizas, margas y areniscasGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

13.064.274 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

NUEVA RED FERROVIARIA DEL PAÍS VASCO. TRAMO: URNIETA-HERNANI

Fotografías singulares

Cliente: Gobierno Vasco

Inicio: 12/2010

Final: 12/2013

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelTIPO DE 
EXCAVACIÓN

GuipúzcoaPROVINCIA

EspañaPAÍS

UrnietaMUNICIPIO

Construcción de la plataforma de de la Nueva red Ferroviaria del País Vasco, el tramo tiene una longitud de 5,25 Km. 
La principal obra consiste en la ejecución de los túneles ferroviarios denominados túneles de Urnieta y de Hernani. Los 
elementos de sostenimiento empleados en los túneles son a base de hormigón proyectado, bulones swellex, mallazo y 
cerchas. Además los túneles se revisten con 30 cm. de hormigón. Además la obra incluye la ejecución de 2 dos falsos 
túneles de 483 m. y de 185 m. de longitud; un cajón bajo la autovía de Urumea de 57 m.; dos viaductos uno sobre la 
regata de Uban de 163 m. y el otro sobre rio de Urumea de 801 m.; además dos Pasos Inferiores un Paso Superior y un 
total de dieciocho muros.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: Túnel Urnieta 85 m2 / Túnel Hernani 95 m2

Longitud: Túnel Urnieta 2.157 m. / Túnel Hernani 769 m.
GEOMETRÍA

Media-AltaMONTERA

NATM (Avance y destroza) Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Calizas, margas y areniscasGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

115.547.766 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNELES DE CORGA DE VELA

Fotografías singulares

Cliente: UTE Prado-Porto

Inicio: 10/2012

Final: 11/2013

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

OurensePROVINCIA

EspañaPAÍS

Laza, Villar de BarrioMUNICIPIO

Excavación de los túneles paralelos de Corga de Vela, pertenecientes a la obra de la línea de Alta Velocidad 
Madrid-Galicia, de 1.100 m. cada uno, con una sección de excavación de aproximadamente unos 70 m2 y una 
sección final de 52 m2. Los principales elementos de sostenimiento a emplear durante la ejecución del túnel: 
Hormigón proyectado, cerchas tipo TH-29 y HEB-160, bulones de expansión Mn-16 y micropilotes de 88,9 mm. 
de diámetro de 7/8 mm. de espesor.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 52 m²

Longitud: 2 x 1,1 km.
GEOMETRÍA

Media-AltaMONTERA

NATM (Avance y Destroza) Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Pizarras silíceas, cuarcitas,
granitos sanos y meteorizados

GEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

10.422.981 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DE SANTA MARINA

Fotografías singulares

Cliente: UTE AVE Grimaldo – Casas de Millán

Inicio: 04/2011

Final: 04/2013

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelTIPO DE 
EXCAVACIÓN

CáceresPROVINCIA

EspañaPAÍS

Cañaveral, Casas de MillánMUNICIPIO

La obra principal consiste en la excavación y el sostenimiento del Túnel de Santa Marina de 3.320 m. y una sección de 
excavación de 140 m2.
Los principales elementos de sostenimiento empleados son: hormigón proyectado; bulones de diversos tipos, cerchas 
del tipo reticulares, mallazo de 150 x 150 x 8 y micropilotes de tubo de acero.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 100 m²

Longitud: 3.320 m.
GEOMETRÍA

MediaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Cuarcitas, pizarras, areniscas y conglomeradosGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

34.365.887 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

Fotografías singulares

Cliente: Administración de Infraestructuras Ferroviarias

Inicio: 06/2010

Final: 03/2013

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

OurensePROVINCIA

EspañaPAÍS

Baños de MolgasMUNICIPIO

El tramo tiene una longitud de 6,65 km. El proyecto incluye la ejecución de las siguientes estructuras: tres viaductos, 
el viaducto de Miamán de 177 m., el de Bouzas de 216 m. y otro sobre el Rio de Arnoia de 799 m., también se ejecuta 
el Túnel de Bouzas de 852 m. de longitud total con una sección de 95 m2. Además el proyecto incluye la ejecución de 
movimientos de tierras, 2 pérgolas para salvar la actual línea de FF.CC de 57,16 m. y 176,9 m., pasos superiores e 
inferiores, obras de drenaje, reposición de servicios y servidumbres afectados.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 95 m²

Longitud: 852 m.
GEOMETRÍA

MediaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Cuarcitas, pizarras, areniscas y conglomeradosGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

64.300.715 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

CORREDOR NORTE NOROESTE DE LA LÍNEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-GALICIA.
TRAMO: MIAMÁN–PONTE AMBÍAIDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

Fotografías singulares

Cliente: Administración de Infraestructuras Ferroviarias

Inicio: 06/2009

Final: 12/2012

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelTIPO DE 
EXCAVACIÓN

AlmeríaPROVINCIA

EspañaPAÍS

SorbasMUNICIPIO

El tramo tiene una longitud de 1,67 Km. El proyecto incluye la ejecución del viaducto de 434 m. para salvar el Barranco 
de los Gafarillos, el Túnel del Almendral de doble vía con una longitud de 1.106 m. en total y 786 m. en mina y 
una sección libre de 100 m2. Además el proyecto incluye la ejecución de movimientos de tierras, obras de drenaje, 
reposición de servicios y servidumbres afectados.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 100 m²

Longitud: 786 m.
GEOMETRÍA

MediaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Margas y margocalizas, calcarenitas, brechas calcáreas; 
esquistos negros y esquistos negros con cuarcitas

GEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

34.269.181 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

CONSTRUCCIÓN DEL CORREDOR MEDITERRÁNEO DE ALTA VELOCIDAD.
TRAMO: MURCIA–ALMERÍA. SUBTRAMO: BARRANCO DE GAFARILLOS–LOS AREJOSIDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

Fotografías singulares

Inicio: 03/2009

Final: 12/2012

Sección: 85 m²

Longitud: 3.622 m.

Túneles

Guipuzcoa, Vizcaya

España

Mondragón, Elorrio

90.537.027 €

Moderada

Alternancia de margocalizas y calizas

Medios mecánicos y con explosivos

Jumbo de tres brazos
Robot de gunitado PM-500 de Putzmeister con h máx. 
de 30 m3/h. Manitou MRT 1650

Construcción de la plataforma de la Línea de Alta Velocidad Vitoria-Bilbao-San Sebastian. Tramo: Mondragón – Elorrio. 
La principal obra consistió en la ejecución de 2 túneles ferroviarios de doble vía, denominados los Túneles de 
Karraskain y Udalaitz de 410 y 3.160 m., respectivamente. Ambos túneles con una sección de 85 m2.
En el proyecto también se ejecutaron las siguientes obras: un desmonte de 337 m., dos viaductos de 713 m.  
de longitud total, los falsos túneles de entrada y salida de los túneles y las obras complementarias.
Los principales elementos de sostenimiento aplicados en los túneles son: 8.235 m3 hormigón proyectado sin fibras, 
12.951 m3 hormigón proyectado con fibras, 20.326 uds. de bulones de 4m. de longitud, 239 uds. de cerchas TH-29 y 
766 uds. de cerchas HEB-140.
Además se revistieron los túneles con hormigón HM-25 con 40 cm. de hormigón, también se realiza la 
impermeabilización de los mismos mediante la colocación de 58.626 m2 de lámina de PVC de 2 y 3 mm.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

LÍNEA DE ALTA VELOCIDAD VITORIA-BILBAO-SAN SEBASTIAN
TRAMO: MONDRAGÓN-ELORRIOIDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DE MIAMAN

Fotografías singulares

Cliente: UTE MIAMÁN: San Jose – Obras Subterráneas

Inicio: 07/2011

Final: 07/2012

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelTIPO DE 
EXCAVACIÓN

OurensePROVINCIA

EspañaPAÍS

Baños de MolgasMUNICIPIO

La obra principal consiste en la excavación y el sostenimiento del Túnel de Miamán de 852 m. y una sección de 95 m2.
Los principales elementos de sostenimiento empleados son: hormigón proyectado; bulones, cerchas del tipo TH y HEB, 
mallazo de 150 x 150 x 6 y micropilotes de tubo de acero.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 95 m²

Longitud: 852 m.
GEOMETRÍA

MediaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Cuarcitas, pizarras, areniscas y conglomeradosGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

5.863.261 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL TOLOSA

Fotografías singulares

Cliente: UTE Tolosa

Inicio: 12/2010

Final: 07/2012

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

GuipúzcoaPROVINCIA

EspañaPAÍS

TolosaMUNICIPIO

La obra principal consiste en la excavación y el sostenimiento de dos túneles de doble vía, el túnel 1 de 1.517,9 m. 
(en mina 1.512,9 m.) y el túnel 2 de 1.455,2 m. (en mina 1.452,7 m.), ambos túneles tienen una sección libre de 
85 m2. El túnel se ha realizado mediante el método convencional, con voladuras en las zonas de rocas sanas y con 
retroexcavadora en las zonas donde el terreno es de peor calidad, mediante la filosofía constructiva del Nuevo Método 
Austrico (NATM).

Para dar cumplimiento a la normativa de seguridad se construyeron dos galerías de emergencia, la primera tiene una 
longitud de 60 m. y entronca con el túnel 1 y la segunda galería entronca con el túnel 2 y tiene una longitud de 401 m. 

Los principales elementos de sostenimiento empleados tanto en los túneles como en las galerías de evacuación son: 
hormigón proyectado; bulones expansivos Mn-16, cerchas del tipo TH-29 y HEB-160, mallazo de 150x150x6 mm. de 
acero.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 85 m²

Longitud: 1.513 m. + 1.453 m.
GEOMETRÍA

ModeradaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Margas, areniscas y calizasGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

16.006.259 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

Fotografías singulares

Cliente: ETS (Euskal Trenbide Sarea)

Inicio: 11/2009

Final: 07/2012

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

GuipúzcoaPROVINCIA

EspañaPAÍS

BeasainMUNICIPIO

Las obras mencionadas consisten en la construcción de la plataforma del Tramo de Beasain Este, con una longitud 
de 2.158 m. Las principales labores a realizar son: un túnel de 1.955 ml. y una sección final de 85 m2 y dos puentes 
sobre los arroyos de Usurve y Mariarás de 70 y 106 m., respectivamente.

El túnel se ha realizado mediante el método convencional, con voladuras en las zonas de rocas sanas y con 
retroexcavadora en las zonas donde el terreno es de peor calidad, mediante la filosofía constructiva del Nuevo Método 
Austrico (NATM). Los principales elementos de sostenimiento empleados son: hormigón proyectado, bulones de 		
25 mm. de diámetro, cerchas del tipo HEB-180, mallazo de 150x150x6 mm. y micropilotes de tubo de acero.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 85 m²

Longitud: 1.955 m.
GEOMETRÍA

ModeradaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Margas, areniscas y calizasGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

46.778.437 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS NUEVA RED FERROVIARIA DEL PAÍS VASCO. TRAMO: BEASAIN ESTEFERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DE LA TEMEROSA

Fotografías singulares

Cliente: Vías y Construcciones

Inicio: 09/2011

Final: 04/2012

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

AlicantePROVINCIA

EspañaPAÍS

AspeMUNICIPIO

Las obras mencionadas consistieron en la ejecución de excavación y sostenimientos de un túnel de 464 m. con 
una sección de 70 m2, excavado mediante medios mecánicos y con empleo de explosivos, el terreno consistía una 
alternancia de areniscas, margas y conglomerados y el sostenimiento a usar consistía en hormigón proyectado con 
fibras metálicas añadidas, cerchas metálicas.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 70 m²

Longitud: 464 m.
GEOMETRÍA

ModeradaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Areniscas, conglomerados y yesosGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

2.687.958 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DEL ALMENDRAL

Fotografías singulares

Cliente: UTE Gafarillos

Inicio: 03/2010

Final: 06/2011

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelTIPO DE 
EXCAVACIÓN

AlmeríaPROVINCIA

EspañaPAÍS

SorbasMUNICIPIO

La obra principal consiste en la excavación y el sostenimiento del Túnel del Almendral de doble vía con una longitud 
de 786 m. y una sección libre de 100 m2. Los principales elementos de sostenimiento empleados son: hormigón 
proyectado; bulones de 25 mm. de diámetro, cerchas del tipo TH-29, TH-36 y HEB-180, mallazo de 150 x 150 x 6 y 
micropilotes de tubo de acero.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 100 m²

Longitud: 786 m.
GEOMETRÍA

MediaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Margas y margocalizas, calcarenitas, brechas calcáreas; 
esquistos negros y esquistos negros con cuarcitas

GEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

13.150.000 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

LÍNEA DE ALTA VELOCIDAD LEÓN-ASTURIAS, LA ROBLA–POLA DE LENA

Fotografías singulares

Inicio: 06/2006

Final: 06/2011

Sección: 120 m²

Longitud: 3.841 m.

Túneles

León

España

Cuadros, La Robla, La Pola de 
Gordón

104.201.195 €

Moderada

Areniscas, lutitas, pizarras y calizas

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura. 
Excavación mecánica

Jumbo de dos brazos y cesta Atlas Copco Boomer
Retroexcavadora con martillo picador
Robot de gunitado PM-500 de Putzmeister con h máx. 
de 30 m3/h.

Las obras consistieron en la construcción de la plataforma para la línea de alta velocidad en el tramo comprendido 
entre La Robla y Los Túneles de Pajares de 9.440 m. de longitud.

En el proyecto se ejecutaron 3 viaductos con una longitud de 817 m. y seis túneles de doble vía de 4.204 m. de 
longitud total. La obra principal fueron los túneles, que son: Castro (493 m.), Alba (1.057 m.), Peredilla (723 m.),  
Buen Suceso I (697 m.), Buen Suceso II (251 m.) y Nocedo de Gordón (620 m.). Los túneles tienen secciones de 85 y 
90 m2. La excavación se ha llevado a cabo mediante el Nuevo Método Austríaco. Se emplearon explosivos en las zonas 
geológicamente favorables y medios mecánicos en las zonas más desfavorables.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

L.A.V. LEÓN–ASTURIAS. TRAMO: TÚNELES DE PAJARES. LOTE 2

Fotografías singulares

Inicio: 05/2004

Final: 04/2011

Sección: 56 m²

Longitud: 7.720 m.

Túneles

León

España

Pola de Gordón

407.790.294 €

Alta

Calizas de Láncara y Valdetoja

Tuneladora y perforación y voladura

Tuneladora TBM tipo doble escudo de 10 m. de diámetro

La obra consistió en la ejecución de una galería de acceso descendente con una pendiente del 6,2 % y de 5.466 m. de 
longitud. Además de la excavación de dos túneles paralelos de 56 m2 de sección y 4.166 m. y 3.189 m. de longitud, 
también se realizó una caverna de 107 m. de longitud y 426 m2 de sección. Todas estas obras pertenecen a la Línea de 
Alta Velocidad León Asturias.
Excepto los túneles que se excavaron con TBM, el resto de las galerías se ejecutaron mediante perforación y voladura.
Para el revestimiento de los túneles paralelos se emplearon dovelas de hormigón armado de 600 y 500 mm. de espesor 
y 1,5 m. de longitud, colocándose en anillos de 6+1.
Debido a las características del terreno y las dimensiones de la galería se realizó un extenso tratamiento previo del terreno.
Las principales unidades de obra son: 1.072.922 m3 de excavación en túnel, 39.945 m3 de excavación en caverna, 
79.512 m3 de excavación en galerías de diferentes secciones. 14.365 m3 de hormigón proyectado con fibras de 
acero;122.216 ml. de bulón de 32 mm. de diámetro; 101.333 ml de bulón de fibra de vidrio de 22 mm. de diámetro, 
124.027 ml. de bulón swellex MN-12; 3.500 ml. de bulón de cable; 1.032.700 kg. de cercha TH y HEB y 69.115 ml. de 
paraguas ligero con bulones de fibras de vidrio.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

Fotografías singulares

Inicio: 11/2007

Final: 03/2011

Sección: 100 m²

Longitud: 2.080 m.

Túneles

Madrid, Toledo

España

Aranjuez, Ontígola

126.460.869 €

Moderada

Arcillas, glaubelitas y halitas (Mioceno inferior)

NATM (Avance y destroza). Métodos mecánicos

Restroexcavadora con martillo picador
Robojet gunitado vía húmeda Putzmeister Wetkret 	
η = 30 m³/h
Rozadora WIRTH modelo T 3.20

Construcción de la plataforma de la Línea de Alta Velocidad Madrid – Valencia, la longitud del tramo es de 4,7 km. 	
La principal obra consistió en la ejecución del túnel ferroviario de doble vía denominado Túnel del Regajal.
Complicada ejecución desde el punto de vista geológico-geotécnico y a causa del alto valor medioambiental de 
la zona atravesada.
Algunas zonas del túnel se ejecutaron con un refuerzo mediante la aplicación de micropilotes de recalce, dobles 
paraguas de bulones y colocación de bulones Gewi.
Además fue necesario realizar un tratamiento de control de filtraciones de agua y para ellos se emplearon resinas tipo 
Epoxi, Acrílica de Poliuretano.
La obra también incluye la ejecución de los siguientes trabajos: los falsos túneles de los emboquilles norte y sur de 23 
y 334 m., respectivamente. Así como un viaducto de 266 m. de longitud y 2 Pasos Superiores.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

LÍNEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-VALENCIA.
TRAMO: ARANJUEZ-ONTÍGOLA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DE BEASAIN

Fotografías singulares

Cliente: UTE Beasain

Inicio: 06/2010

Final: 02/2011

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TúnelesTIPO DE 
EXCAVACIÓN

GuipúzcoaPROVINCIA

EspañaPAÍS

Beasain, OrdiziaMUNICIPIO

La obra principal consistió en la excavación y el sostenimiento del Túnel de Beasain de doble vía con una longitud 
de 1.916 m. en línea y una sección libre de 85 m2. El túnel se ha realizado mediante el método convencional, con 
voladuras en las zonas de rocas sanas y con retroexcavadora en las zonas donde el terreno es de peor calidad, 
mediante la filosofía constructiva del Nuevo Método Austrico (NATM). Los principales elementos de sostenimiento 
empleados son: hormigón proyectado; bulones de 25 mm. de diámetro, cerchas del tipo HEB-180, mallazo de 
150x150x6 mm. y micropilotes de tubo de acero.

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

Sección: 85 m²

Longitud: 1.916 m.
GEOMETRÍA

ModeradaMONTERA

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura.
Medios Mecánicos

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

Margas, areniscas y calizasGEOLOGÍA Y
GEOTECNIA

Jumbos de tres brazos tipo XL3C
Robot Putzmeister PM500
Manitou MRT 1650
Retroexcavadora con martillo picador

MAQUINARIA 
EMPLEADA

7.714.920 €PRESUPUESTO
(SIN IVA)

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DE VEGA DE CIEGO

Fotografías singulares

Inicio: 04/2008

Final: 09/2009

Sección: 85 m²

Longitud: 2.460 m.

Túneles

Asturias

España

Pola de Lena

15.763.399 €

Moderada

Limolitas, lutitas y pizarras, con algún intervalo de 
areniscas y calizas

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura. 
Excavación mecánica

Jumbos de dos y tres brazos Atlas Copco Rocket y Atlas 
Copco XL3C. Robojet gunitado vía húmeda Putzmeister 
Sika η = 30 m³/h

La obra consistió en la ejecución del Túnel de Vega de Ciego, perteneciente a la Línea de Alta Velocidad León-Asturias. 
Tramo: Campomanes - Pola de Lena

El túnel tiene excavados 2.366 m. de longitud en mina y 94 m. de falso túnel.

Las principales unidades de obra son: 7.145 m3 de hormigón proyectado; 40.302 ml. de bulón Swellex; 9.075 ml. de 
bulón de 32 mm. de diámetro; 789.834 ml. de cercha TH-29 y HEB-180 y 3.892 ml. de micropilote con tubo de acero.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DEL BOSQUE

Fotografías singulares

Inicio: 06/2007

Final: 06/2008

Sección: 85 m²

Longitud: 3.128 m.

Túneles

Cuenca

España

Olalla, Arcas del Villar

12.612.867 €

Moderada

Carbonatos con abundantes calizas y margocalizas

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura. 
Excavación mecánica

Atlas Copco XL3C
Putzmeister Sika η = 30 m³/h
Robot de gunitado PM-500 de Putzmeister con h máx. de 
30 m3/h. Manitou MRT 1650

Túnel ferroviario perteneciente a la L.A.V. Tramo: Olalla - Arcas del Villar.

Tramo de 10,6 Km. con un viaducto de 184 m. (no incluido en precio). 2.912 m. excavados en mina y 216 m. en falso 
túnel.

318.157 m³ de excavación del túnel, 12.005 m³ de hormigón proyectado, 16.919 m. de cerchas TH - 29/HEB - 180 y 
114.432 m. de bulones de expansión.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL SIERRA DE ALTOMIRA

Fotografías singulares

Inicio: 08/2007

Final: 05/2008

Sección: 147 m²

Longitud: 768 m.

Túneles

Cuenca

España

Uclés

3.878.069 €

Moderada

Calizas

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura

Jumbo de tres brazos Atlas Copco XL3C. Robojet 
gunitado vía húmeda Putzmeister Sika η= 30 m³/h

Túnel Ferroviario perteneciente a la L.A.V. Tramo: Uclés - Campos del Paraiso.

635,16 m. de túnel en mina y 133,24 túnel artificial. Problemas constructivos debido a la aparición de una cueva de 	
60 m. de longitud y 12 m. de altura muy inestable.

102.938 m³ de excavación del túnel, 5.244 m³ de hormigón proyectado, 292.865 Kg. de cerchas TH - 29/HEB - 180 y 
24.448 m. de bulones de expansión. 

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNELES DE CONTRERAS

Fotografías singulares

Inicio: 10/2006

Final: 12/2007

Sección: 85 - 100 m²

Longitud: 3.890 m.

Túneles

Cuenca, Valencia

España

Villagordo del Cabriel, 
Minglanilla

20.633.171 €

Moderada

Calizas, calizas con margas y calizas arcillosas

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura. 
Excavación mecánica

Jumbos de dos y tres brazos con cesta Atlas Copco 
Boomer, Atlas Copco Rocket y Atlas Copco XL3C. 
Robojets gunitado vía húmeda Aliva AL - 500 
η = 23 m³/h y Putzmeister Sika η = 30 m³/h

Túneles de ferrocarril de doble vía de “L.A.V. Madrid - Castilla la Mancha - Comunidad Valenciana - Region de Murcia. 
Subtramo: Embalse de Contreras - Villagordo del Cabriel”.
 
El tramo incluye la construcción de 3 túneles: Túnel de la Hoya de la Roda de 1.997 m, Túnel de Rabo de la Sartén de 
376 m. y Túnel de la Umbría de los Molinos de 1.522 m.
 
Tres viaductos de longitud total 1.640 m. entre los que destaca el Viaducto de Contreras de 587 m.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

EJE ATLÁNTICO DE ALTA VELOCIDAD. VARIANTE DE QUEIXAS

Fotografías singulares

Inicio: 11/2003

Final: 11/2007

Sección: 90 m²

Longitud: 2.180 m.

Túneles

La Coruña

España

Ordenes, Tardoia, Cerceda

38.121.954 €

Máx. 79 m.

Esquistos y cuarzoesquistos

NATM (Avance y destroza). Perforación y voladura. 
Excavación mecánica

Jumbos de dos y tres brazos con cesta Atlas Copco 
Boomer, Atlas Copco Rocket y Tamrock PARA. Robojet 
gunitado vía húmeda Aliva AL - 500 η = 23 m³/h

La principal obra consistió en la ejecución del túnel de ferrocarril de doble vía. Pertenece al “Eje Atlántico de Alta 
Velocidad. Variante Queixas (La Coruña)”. Longitud total de 8.050 m. de los cuales 120 m. corresponden a dos 
viaductos.
 
En las zonas geotécnicamente más adversas la excavación se realiza añadiendo contrabóveda. 2.140 m. de túnel son 
excavados en mina y 40 m. en falso túnel.
 
Hormigón proyectado HP - 30 e = 10 - 25 cm. con fibras 45 Kg/m³, bulones Swelles MN Ø = 24 mm. L = 4 m, cerchas 
THN - 29/HEB - 160 y revestido de hormigón HM - 25 e = 30 cm.

Cliente: Dirección General de Ferrocarriles

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DE POUSADOIRO (VARIANTE DE PORTAS II)

Fotografías singulares

Inicio: 09/2004

Final: 09/2007

Sección: 118 m²

Longitud: 2.430 m.

Túneles

Pontevedra

España

Portas

13.813.932 €

70 m.

Granodioritas biotíticas

NATM (Avance y Destroza). Perforación y voladura y 
excavación mecánica

Jumbos de dos brazos con cesta Atlas Copco Boomer 
y Atlas Copco Rocket. Retroexcavadora con martillo 
picador. Robojets gunitado vía húmeda Putzmeister 
Wetkret η = 30 m³/h y Aliva AL - 500 η = 23 m³/h

Túnel de doble vía del Eje Atlántico de Alta Velocidad. En la boca Norte se construyen 70 m. de falso túnel bajo una 
cobertura de 5 m.
 
159.003 m³ de excavación en túnel, 15.948 m³ de hormigón proyectado y 17.447 m² de hormigón proyectado en 
sellado. 
 
11.769 m. de bulones de acero corrugado, 865.921 Kg. de cerchas de perfil metálico y 3.15 m² de chapa Bernold.

Cliente: Ministerio de Fomento

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DE SAN PEDRO. TÚNEL OESTE

Fotografías singulares

Inicio: 06/2005

Final: 03/2007

Sección: 85 m²

Longitud: 8.545 m.

Túneles

Madrid

España

 Colmenar Viejo, Soto del Real

23.433.925 €

Alta

Ortoneises granulares

Tuneladora, perforación y voladura

Tuneladora Herrenknecht, Ø = 9,45 - 9,55 m. 
Jumbo Atlas Copco Rocket y Atlas Copco XL3C

Dos túneles paralelos pertenecientes a las obras del AVE Madrid - Segovia - Valladolid.
 
La tuneladora del tubo oeste se quedó atrapada a 470 m. del inicio de la excavación, se continuó con explosivos 
mediante la realización de un acceso desde el exterior.
 
726.325 m³ de excavación del túnel. 29.931 m³ de hormigón proyectado, 548.692 Kg. de cerchas TH-29 y 50.932 ud. 
de bulones de expansión.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DE SAN PEDRO. TÚNEL ESTE

Fotografías singulares

Inicio: 06/2005

Final: 03/2007

Sección: 85 m²

Longitud: 5.000 m.

Túneles

Madrid

España

 Colmenar Viejo, Soto del Real

23.927.382 €

Alta

Ortoneises granulares

Tuneladora, perforación y voladura

Jumbo de dos y tres brazos Atlas Copco Rocket y Atlas 
Copco XL3C. Robojets gunitado vía húmeda Aliva 
AL - 500 η = 23 m³/h y Putzmeister Sika η = 30 m³/h

Dos túneles paralelos pertenecientes a las obras del AVE Madrid - Segovia - Valladolid.
 
Se realizó el ataque de la Boca Sur con tuneladora y desde la boca Norte con explosivos, se excavó una rampa de 800 m. de 
longitud y 80 m2 de sección y 5.500 m. del túnel y 85 m2 de sección. Galerías de conexión entre ambos túneles cada 400 m.
 
74.691 m³ de excavación en túnel, 5.343 ud. de bulones de expansión de L = 4 m, 153.642 Kg. de cerchas TH - 29 y 
3.530 m³ de hormigón proyectado.

Cliente: GIF

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNEL DEL TENDERO

Fotografías singulares

Inicio: 04/2005

Final: 12/2005

Sección: 157 m²

Longitud: 890 m.

Túneles

Cuenca

España

Monteagudo de las Salinas

7.147.168 €

Moderada

Calizas, dolomías y arcillas verdes (argilitas)

NATM (Avance y Destroza). Perforación y voladura y 
excavación mecánica

Jumbo de dos brazos Atlas Copco Rocket. Robojets 
gunitado vía húmeda Aliva AL - 500 η = 20 m³/h y 
Putzmeister Sika η = 30 m³/h

Túnel ferroviario de doble vía perteneciente a “L.A.V. Madrid - Levante”. 
 
Excavación mecánica en el emboquille, zona de argilitas y en posibles zonas de falla. 
 
Hormigón proyectado HM - 30 e = 5 - 20 cm, bulones L = 4 m, cerchas THN - 29/HEB - 160 y chapa Bernold 
e =1,1 mm. 

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNELES DE MARTORELL

Fotografías singulares

Inicio: 06/2003

Final: 12/2004

Sección: 120 m²

Longitud: 1.492 m.

Túneles

España

Sant Esteve, Martorell

8.617.153 €

Baja

Argilitas, lutitas y limolitas

NATM (Avance y Destroza). Excavación mecánica y 
perforación y voladura

ηη

Construcción de cuatro túneles de ferrocarril de doble vía para la L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera 
Francesa. 
 
Túneles de 152, 797, 120 y 423 m. de longitud con secciones de 120, 132, 108 y 109 m² respectivamente. Excavación 
mecánica y excepcionalmente mediante explosivos.
 
10.989 m³ de hormigón proyectado, 31.651 ud. de bulones de expansión L = 4 m, 9.726 m. de cerchas metálicas HEB-
160, 5.347 m. de acero corrugado Ø = 32 mm. y 872 m² de chapa Bernold.

Cliente: Adif

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MAQUINARIA 
EMPLEADA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

TÚNELES DE JÁTIVA

Fotografías singulares

Inicio: 12/2003

Final: 08/2004

Sección: 109 - 140 m²

Longitud: 1.225 m.

Túneles

Valencia

España

Játiva, Enova

4.316.347 €

Baja

Calizas y margas

NATM (Avance y Destroza). Perforación y voladura y 
excavación mecánica

Jumbos de dos y tres brazos Atlas Copco Rocket y Atlas 
Copco XL3C. Robojets gunitado vía húmeda Aliva 
AL - 500 η = 23 m³/h y Putzmeister Wetkret η = 30 m³/h

Dos túneles de ferrocarril de doble vía paralelos pertenecientes a “L.A.V. Madrid - Levante, Tramo Játiva - Enova”.

Los túneles miden 625 y 600 m. cada uno, con secciones que varían entre los 140 m² de máxima y 109 m² de mínima. 

La excavación se realiza básicamente mediante explosivos y excepcionalmente mediante retroexcavadora con martillo 
hidraúlico. Sostenimiento mediante el NATM.

Cliente: 

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

EJE ATLÁNTICO DE ALTA VELOCIDAD. VARIANTE DE PORTAS. TRAMO I

Fotografías singulares

Inicio: 12/2002

Final: 07/2007

Sección: 80 m²

Longitud: 3.860 m.

Túneles

Pontevedra

España

Barro, Portas

77.954.372 €

Moderada

Granodioritas biotíticas

Perforación y voladura. Excavación mecánica

Jumbos de dos y tres brazos con cesta Atlas Copco 
Boomer, Atlas Copco PARA y Tamrock Axera.
Robot de gunitado WKM-103

La principal obra ejecutada fue el túnel de ferrocarril de doble vía denominado “Túnel de Lantaño” de 3,86 km. de 
longitud y 80 m2 de sección, perteneciente al Eje Atlántico de Alta Velocidad. Variante de Portas (Pontevedra). Tramo I: 
Portela – Portas. Plataforma y vía.

La obra consistió en la construcción de 7,70 km. de plataforma de alta velocidad de doble vía, el proyecto incluía 
además de la ejecución del túnel, un viaducto de 805 m., un paso inferior, dos pasos superiores, así como la colocación 
de la vía y la correspondientes obras complementarias.
 
389.998 m³ de excavación en túnel, incluye dos falsos túneles a la entrada y a la salida del mismo. Hay además una 
galería de emergencia.
 
163.535 m³ de hormigón proyectado H - 250 con y sin fibra, 45.524 m. de bulón L = 4 - 8 m, 1.215.868 Kg. de cerchas 
metálicas TH/HEB y 44.171 m² de chapa Bernold.

Cliente: Ministerio de Fomento

PLAZO DE 
EJECUCIÓN

TIPO DE 
EXCAVACIÓN

PROVINCIA

PAÍS

MUNICIPIO

DESCRIPCIÓN
DE LA OBRA

GEOMETRÍA

MONTERA

MÉTODO
CONSTRUCTIVO

MAQUINARIA 
EMPLEADA

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

Fotografías singulares

Inicio: 06/2002

Final: 03/2005

Sección: 85 - 110 m²

Longitud: 4.174 m.

Túneles

Málaga

España

Alora, Pizarra, Cártama

53.311.038 €

250 m.

Gneises y brechas de falla

NATM (Avance y Destroza). Perforación y voladura y 
excavación mecánica

Jumbos de dos y tres brazos con cesta Atlas Copco 
Boomer y Tamrock PARA. Retroexcavadora con martillo 
picador. Robojets gunitado vía húmeda Meyco y 
Putzmeister Wetkret η = 20 m³/h

Las obras consistieron en la ejecución de dos túneles ferroviarios, Túneles de Tevilla y Gibralmora de 975 m. y 3.217 m. y 
110 y 85 m2 respectivamente.
La plataforma ejecutada tiene una longitud de 4,45 Km., además de la realización de los túneles también se ejecutaron 
un Paso Inferior de 34,25 m., 2 Obras de Drenaje de 90,35 de longitud total y las correspondientes reposiciones de 
servicios y servidumbres. 
Las principales unidades de sostenimiento que se pusieron en los túneles fueron: 35.643 m3 de Hormigón Proyectado 
con fibras, 41.585 m. de bulones de Ø = 25 mm. y 4m. de longitud, 198 Ud. de cerchas TH-29 y 153 Ud. de HEB-160, 
31.404 m2 de mallazo 100 x 100 x 6 mm.
En las zonas más desfavorables de los túneles estos se excavaron con machón central y contrabóveda y se colocó una 
capa de sellado en el frente.
La impermeabilización a lo largo del túnel, 163.159 m² de lámina geotextil >300 g/m² de fibra polipropileno y 143.584 m² 
de lámina PVC 1,5 - 2 mm. Revestimiento con hormigón H - 250.

Cliente: Adif
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LÍNEA DE ALTA VELOCIDAD CÓRDOBA-MÁLAGA.
TRAMO: ÁLORA–CÁRTAMA, TÚNELES TEVILLA Y GRIBALMORA.

PRESUPUESTO
(SIN IVA)

GEOLOGÍA
Y GEOTÉCNICA

IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

VARIANTE SUR FERROVIARIA DE SAN SEBASTIÁN

Fotografías singulares

Inicio: 04/1999

Final: 03/2005

Sección: 50 m²

Longitud: 100 m.

Túneles

Guipuzcoa

España

San Sebastián

5.862.646 €

Moderada

Calizas, calizas arenosas, margas y areniscas

NATM. Excavación mecánica

Retroexcavadora dotada de martillo hidráulico. 
Gunitadora Aliva AL - 285 η = 9 - 21 m³/h

Túnel de Línea para vía doble perteneciente al Línea Bilbao - San Sebastián. Las obras comprenden la construcción 
completa de la Variante sur ferroviaria de San Sebastián.
 
Ejecución de pantallas contínuas de hormigon armado para una estación subterránea.
 
12.295 m³ de excavación en túnel. Sostenimiento primario a base de bulones, cerchas metálicas y hormigón 
proyectado.

Cliente: Euskotren
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(SIN IVA)

GEOLOGÍA
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IDENTIFICACIÓN DE OBRAS FERROCARRIL



Categoría Obra

LAV NUEVO ACCESOS FERROVIARIO AL NORTE–NOROESTE DE ESPAÑA.
TRAMO: SEGOVIA-VALLADOLID

Fotografías singulares

Inicio: 10/2001

Final: 09/2004

Sección: 100 m²

Longitud: 

Túneles

Segovia

Tabladillo, Sta. Maria Real 
Nieva

45.718.770 €

Baja

Dolomias y margas

Jumbo de dos y tres brazos con cesta Atlas Copco Boomer 
y Atlas Copco H - 175. Retroexcavadora con martillo. 
Robojet gunitado vía húmeda Putzmeister Wetkret 
η = 20 m³/h y Aliva AL - 285 η = 9 - 21 m³/h

La principal obra ejecutada fue el túnel de ferrocarril de doble vía denominado “Túnel de Tabladillo”, perteneciente al 
tramo de “L.A.V. Madrid - Segovia - Valladolid”.

9.572 m³ hormigón proyectado HM - 30 con fibras, 21.758 m. bulones, 534.723 Kg. cerchas TH29/HEB160 y 1.402 
m² chapa Bernold. 71.717 m³ hormigón de revestimiento e = 30 cm.

Impermeabilización: a lo largo de todo el túnel se instalan 29.617 m² de geotextil de fibra propileno y 31.260 m² de 
lámina PVC.

Cliente: 
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Categoría Obra

LÍNEA CASTEJÓN-MIRANDA DEL EBRO. SUPRESIÓN DEL PASO A NIVEL

Fotografías singulares

Inicio: 12/1999

Final: 11/2003

Sección: 32 m²

Longitud: 982 m.

Túneles

La Rioja

España

Logroño

11.147.046 €

Moderada

Arcillas, limos y areniscas rojas

NATM. Excavación mecánica a sección completa

Rozadora WESTFALIA. Robojet gunitado vía húmeda 
Putzmeister Wetkret η = 30 m³/h

Supresión del paso a nivel El Cortijo mediante la construcción de una variante del trazado del ferrocarril.
El nuevo trazado tiene 2,28 km. de longitud. La principal obra consistió en la ejecución del Túnel del Cortijo de 982 m. 
de longitud.
46.201 m³ de excavación a sección completa, 25.942 m² de hormigón proyectado, 46.267 m² de hormigón 
proyectado con fibras.
1.300 m² de chapa Bernold de 2 mm. de espesor, 1.685 ud. de bulones, 135 ud. de cerchas TH-21 y 49.819 Kg. en 
cerchas HEB - 160.
El proyecto también incluye la ejecución de las siguientes obras: Los falsos túneles de entrada y salida del túnel con 
longitudes de 22 y 15,26 m. cada uno con la misma sección que el túnel del Cortijo. Un puente de 38,56 m. el tendido 
de vías, sistema de seguridad, señalización, electrificación, etc.

Cliente: Dirección General de Ferrocarriles. Mº de Fomento
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Categoría Obra

LAV MADRID–BARCELONA. SUBTRAMO VII-B

Fotografías singulares

Inicio: 10/2001

Final: 09/2003

Sección: 95 m²

Longitud: 

Túneles

Tarragona

España

La Nou de Gaiá, Roda de Bará

25.417.611 €

Moderada

Margas, arenas y areniscas

NATM. Perforación y voladura. Avance y destroza

Jumbo de tres brazos Atlas Copco Boomer. Robojet 
gunitado vía húmeda Putzmeister Wetkret η = 30 m³/h

La principal obra ejecutada ha sido el túnel de ferrocarril de doble vía perteneciente a “L.A.V. Madrid - Barcelona. 
Tramo: Lérida - Martorell”. 331 m. de túnel excavado en mina y 70 m. de falso túnel.

En el presupuesto se incluye también la ejecución de 2 pasos superiores, 3 obras de drenaje ejecutados con bóveda 
de hormigón armado, 2 obras de drenaje ejecutados con marcos de hormigón armado. También se ejecutaron 2 
pasos inferiores ejecutados con bóveda de hormigón armado, 2 pasos inferiores ejecutados con marcos de hormigón 
armado.

Túnel de sección circular, 6,66 m. de radio interior, y revestimiento de hormigón en masa. Tratamiento de los taludes 
con bulones L = 6 - 8 m, mallazo y hormigón proyectado.

Construcción de paraguas de micropilotes, vigas de atado y visera de protección en emboquilles. Excavación y 
sostenimiento del túnel según NATM.

Cliente: GIF
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Categoría Obra

LÍNEA VALENCIA–TARRAGONA. TRAMO VANDELLOS–TARRAGONA. SUBTRAMO I.

Fotografías singulares

Inicio: 05/2000

Final: 06/2003

Sección: 115 m²

Longitud: 1.910 m.

Túneles

Tarragona

España

L´Hospitalet de L´Infant, 
Vandellos

48.104.934 €

15 m.

NATM (Avance + Destroza). Perforación y voladura y 
excavación mecánica

Jumbos de tres brazos con cesta Atlas Copco H - 175 y 
Tamrock PARA. Robojet gunitado vía húmeda Meyco
η = 20m³/h

Línea Valencia-Tarragona. Tramo: Vandellos-Tarragona. Subtramo I. Duplicación de Vía y Adecuación a 200/220 Km/h”.

La principal obra ejecutada fue la ejecución del túnel de ferrocarril denominado Túnel de Los Rojales de doble vía. El túnel 
de los Rojales tiene una longitud de 1.750 m. excavados en mina y 160 m. de falso túnel con una sección de 115 m2. El 
tramo cuenta tiene una longitud de 19,58 Km, de los cuales 1.360 m. corresponden a la ejecución de 9 viaductos.

También en la obra se ejecutaron 11 pasos superiores con una longitud total de 542 m.; 2 pasos inferiores y 32 obras 
de drenaje.

Las principales unidades de obras del túnel fueron: 8.496 m³ hormigón proyectado con fibras de acero 45 kg/m³, 29.412 m. 
bulones Ø = 25 mm, 388.000 Kg. cerchas TH - 29/HEB - 160 y 36.905 m³ hormigón de revestimiento H - 250.

Cliente: Dirección General de Ferrocarriles. Mº de Fomento
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Categoría Obra

TÚNEL DE LA FUENTECILLA

Fotografías singulares

Inicio: 09/2002

Final: 05/2003

Sección: 140 m²

Longitud: 1.100 m.

Túneles

Segovia

España

Segovia

11.077.980 €

Baja

Arenas, calizas y areniscas

Avance y destroza. Excavación Mecánica. Perforación y 
voladura

ηη

Túnel de ferrocarril perteneciente a “L.A.V. Madrid - Segovia - Valladolid. Tramo: Soto del Real - Segovia”.

La excavación se realiza mediante bataches desfasados. 12.158 m³ de hormigón proyectado, 66.430 m. de bulones L = 6m. 
Ø = 25 - 32 mm. y 1.253.478 Kg. de cerchas HEB.

En los tramos geotécnicamente más desfavorables se instalan 9.022 m² de chapa Bernold y 2.053 m² malla 
electrosoldada 150 x 150 x 6.

Cliente: GIF
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Categoría Obra

TÚNELES DEL VENDRELL

Fotografías singulares

Inicio: 06/2002

Final: 09/2002

Sección: 90 m²

Longitud: 808 m.

Tarragona

España

El Vendrell

2.944.537 €

Baja

Calizas, margas y arenas

Perforación y voladura. Avance y destroza

Jumbos de dos brazos con cesta Atlas Copco Boomer y 
Atlas Copco Rocket. Robojet gunitado vía húmeda Aliva 
AL - 500 η = 23 m³/h.

Dos túneles de ferrocarril paralelos de doble vía pertenecientes a “L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera 
Francesa”.

Cada túnel tiene una longitud de 404 m. Ambos transcurren paralelos con una separación entre ejes de 24 m.

2.600 m³ de hormigón proyectado, 5.707 m. de bulones L = 4 m, 2.120 m. de cerchas HEB - 160/TH - 29 y 2.525,37 m² 
de mallazo electrosoldado 150 x 150 x 6 mm.

Cliente: GIF
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Categoría Obra

TÚNEL DE ARRANOMENDI

Fotografías singulares

Inicio: 09/1996

Final: 07/1998

Sección: 25 m²

Longitud: 1.220 m.

Túneles

Guipuzcoa

España

Deba, Itziar

7.000.000 €

Moderada

Calizas y calizas arcillosas

NATM. Perforación y voladura a sección completa

Jumbo de dos brazos con cesta Atlas Copco Boomer. 
Robojet gunitado vía húmeda Meyco η = 18 m³/h. 
Gunitadora Meyco GM - 090 η = 6 - 7 m³/h

Construcción del nuevo túnel de ferrocarril de Arranomendi, de vía única, en la línea Bilbao - San Sebastián.

La variante tiene 1.756 m. de longitud, de los cuales 1.199 m. corresponden a un túnel excavado en mina y 21 m. a un 
falso túnel. Encauzamiento de un río.
 
3.946 m³ de hormigón proyectado e = 5 - 20 cm, 9.973 ud. de bulones AEH - 500 L = 3 m, Ø = 25 mm. y 310 ud. de 
cerchas TH - 21. 

Cliente: Euskotren S.A.
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Categoría Obra

Fotografías singulares

Inicio: 01/1993

Final: 12/1993

Sección: 110 m²

Longitud: 800 m.

Túneles

Valencia

España

Fuente la Higuera

2.345.942 €

50 - 60 m.

Margas blancas. Conglomerado calcáreos rojos con matriz 
arcillosa en los últimos 100 m

NATM (Avance y Destroza). Perforación y voladura y 
excavación mecánica

Jumbo de dos brazos Atlas Copco Rocket. Robojets 
gunitado vía húmeda Aliva AL - 500 η = 20 m³/h y
Putzmeister Sika η = 30 m³/h.

Túnel de ferrocarril de doble vía de la Línea Madrid - Valencia.

760 m. están excavados en mina y los 40 m. restantes en falso túnel. Importante gestión en la integración ambiental 
de la obra.

6.796 m³ hormigón proyectado, 3.497 uds bulones L = 4 m, 301 uds cerchas HEB - 160/TH21 y 324 m. paraguas 
pesado de micropilotes Ø = 144 mm. 

Cliente: Mº de Obras Públicas, Transportes y Medio Ambiente
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Categoría Obra

TÚNEL DE EL GOLOSO

Fotografías singulares

Inicio: 04/1990

Final: 02/1992

Sección: 100 m²

Longitud: 475 m.

Madrid

España

Tres Cantos

14.601.071 €

20 - 30 m.

Arenas arcósicas de grano grueso con cantos y bloques

Sistema Premill. Excavación Mecánica

Retroexcavadora con martillo picador. 
Gunitadora vía húmeda Aliva AL - 285 η = 9 - 21 m³/h

Túnel ferroviario de doble vía en curva perteneciente a la Línea Madrid - Burgos.

Construcción del túnel en tierra mediante precorte mecánico (sistema premill) y desvío de diversos servicios afectados.

Sostenimiento primario: hormigón proyectado, bulones y cerchas. Pilotes de hormigón armado de 1.000 mm. de 
diámetro.

Cliente: Renfe
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OSSA, Obras Subterráneas

Calle Isla Graciosa 1, 2ª Planta - Puerta 4
28703 San Sebastián de los Reyes (Madrid)
España

T. +34 91 782 34 00
F. +34 91 562 42 98

www.ossaint.com




